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1 Uvod

Timto dodatkem se méni TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekl pozemnich komunikaci
schvalené Ministerstvem dopravy pod. ¢.j. 127/2018-120-TN/1 ze dne 5. 9. 2018.

Pfedmétem dodatku je doplnéni metodiky pro posuzovani kapacity turbo-okruznich kfizovatek
(kapitola 7) a mista ptipojeni (kapitola 13).

Metodika pro vypocet kapacity okruzni kfizovatky se rozdéluje do dvou typul vypoctu:

- Vypocet kapacity jednopruhové okruzni krizovatky, dvoupruhové okruzini kfizovatky se
soustfednymi pruhy na okruhu a mini okruzni kfiZzovatky zUstava zachovan v kapitole 7.2.
- Vypocet kapacity turbo-okruzni kfizovatky je obsahem nové kapitoly 7.3.

2 Zményv TP 188

2.1 Kapitola 1.9. se dopliuje timto textem:

Cin kapacita pruhu n na vjezdu [pvoz/h],

Cqu,n zékladni kapacita pruhu n na vjezdu (bez vlivu pfechazejicich chodc) [pvoz/h].

lo,e intenzita dopravy na vnéjsim pruhu na okruhu v misté vjezdu [pvoz/h],

lo,i intenzita dopravy na vnitfnim pruhu na okruhu v misté vjezdu [pvoz/h],

Iy, vievo intenzita dopravniho proudu na vjezdu do kfizovatky odboéujiciho vlevo [pvoz/h],
Iy, rovné intenzita dopravniho proudu na vjezdu do kfiZzovatky jedouciho pfimo [pvoz/h],

Iy, voravo intenzita dopravniho proudu na vjezdu do kfiZovatky odbocujiciho vpravo [pvoz/h].

2.2 V kapitole 1.9. se méni text pro znacku Lko timto znénim:

Lol vzdalenost mezi poslednim koliznim bodem na vyjezdu z okruzniho pdsu a ptislusSnym
koliznim bodem na vjezdu na okruzni pas, [m]

2.3 V kapitole 7.1.1 se méni text bodu a) timto znénim:

a) na vsech vjezdech do okruzini kfizovatky / na vSech pruzich na vjezdu do turbo-okruzni
kfizovatky je stfedni doba zdrZeni t,, vypoctena podle vztahu (6-17) mensi nebo rovna nejvyssi
pripustné hodnoté doby zdrieni tw,im pro piislusny stuperi UKD podle CSN 73 6102 [6],

2.4 V kapitole 7.2 se méni text nadpisu timto znénim:

7.2 Kapacita vjezdu do jednopruhové okruzini kfizovatky, dvoupruhové okruini kfizovatky se
soustfednymi pruhy na okruhu a mini okruzni k¥iZovatky
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2.5 V kapitole 7.2 se v tabulce 7-2 rusi radek pro typ usporadani vjezdu a okruhu
»S/2“.

2.6 Kapitola 7.3 se precisluje na kapitolu 7.4 Kapacita vyjezdu z okruzni kfizovatky
2.7 Doplnuje se kapitola 7.3 v tomto znéni:

7.3 Kapacita vjezdu do turbo-okruzni krizovatky

Kapacita vjezdu do turbo-okruzni kfizovatky se posuzuje pro kazdy pruh n na vjezdu samostatné.
Kapacita vjezdu je pak souctem kapacit vsech pruh( na vjezdu.

Kapacita pruhu n na vjezdu C,,, se stanovi podle vzorce:

Cv,n = Cg,v,n ' kv,ped (7-43)
kde je Cyn kapacita pruhu n na vjezdu [pvoz/h],
Coun zakladni kapacita pruhu n na vjezdu (bez vlivu prechazejicich chodct) [pvoz/h],
Ky, ped koeficient vlivu chodcl na vjezdu do okruzni kfizovatky [-].

7.3.1 Zakladni kapacita vjezdu (bez vlivu prechazejicich chodcti)

Zakladni kapacita pruhu na vjezdu do turbo-okruzni kfizovatky Cg,,» (bez vlivu pfechazejicich chodc)
je dana vztahem:

3600 A-1,; A-1 _loitloe (,
gon = (1 - ) ' (1 - ) o ) (7-4b)
" tr 3600 3600
kde je Cyun zékladni kapacita pruhu n vjezdu (bez vlivu pfechazejicich chodcl) [pvoz/h],
lo,e intenzita dopravy na vnéj$im pruhu na okruhu v misté vjezdu [pvoz/h];
(u vjezdd s jednim pruhem na okruhu, tj. u typ uspofadani pruhu na vjezdu
1/1,S/2P a S/2L je loe = Io),
lo,i intenzita dopravy na vnitfnim pruhu na okruhu v misté vjezdu [pvoz/h]; (u typd
usporadani pruhu na vjezdu 1/1, 2/2P, S/2P a S/2L je I, = 0),
lo intenzita dopravy na okruhu v misté vjezdu [pvoz/h],
ty kriticky ¢asovy odstup [s],
tr nasledny ¢asovy odstup [s],
A minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu za sebou [s],
e Eulerovo dislo [-].

Hodnoty proménnych ve vzorci (7-4b) pro rlizné typy usporadani vjezdu do turbo-okruzni kfizovatky
jsou uvedeny v tabulce 7-3.
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Tabulka 7-3 — Hodnoty proménnych pro vypocet kapacity pruhu na vjezdu do turbo-okruzni k¥izovatky
— kriticky ¢asovy odstup, nasledny casovy odstup a minimalni ¢asovy odstup vozidel
jedoucich na okruhu za sebou

Typ uspofadani pruhu
na vjezdu Schematické
T et s o ty [s] ty[s] Als]
(pocet pruhtli na znazornéni
okruhu/vjezdu - pruh)
1/1 / 3,6 2,6 2,1
2/1 / 3,7 2,6 2,1
]
T
2/2p / 4,2 2,7 1,9
0
2/2L 5/// 4,0 2,7 1,9
1
4,5
/ (pro Lkoi < 12)
7 4,74-0,02-L
s/2p / ! 2,6 1,9
T (pro 12 < Lkoi £ 42)
HT 3,9
(pro Lkoi > 42)
4,5
} (pro Lkoi < 12)
4,74-0,02- L
s/aL / R 2,6 1,9
L] (pro 12 < Lkoi £ 37)
M 3,9
(pro Lkor > 42)
Lol vzdalenost mezi poslednim koliznim bodem na vyjezdu z okruzniho pasu a pfislusnym
koliznim bodem na vjezdu na okruzni pas [m]; vynasi se v ose okruzniho jizdniho pasu, resp.
v ose vnéjsiho jizdniho pruhu na okruhu. V pripadé samostatného odbocovaciho pruhu
vpravo na vyjezdu z okruzniho pdasu je rozhodujici vodorovné dopravni znaceni, které
oddéluje odbocovaci pruh od pribézného pruhu na okruhu - viz obrazek 7-2.
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Obrazek 7-2 — Schéma stanoveni Ly na turbo-okruzni kfizovatce

7.3.2 Rozdéleni intenzit dopravy do jizdnich pruht na vicepruhovych vjezdech do turbo-

okruzni kfizovatky

Rozdéleni vozidel do jizdnich pruhl na vicepruhovych vjezdech do turbo-okruzni kriZovatky

predpoklada tato pravidla:

Pokud jsou k dispozici podrobné vysledky dopravniho prizkumu na posuzované kfiZovatce,
rozdéli se intenzity dopravy do jizdnich pruhi na vjezdech do turbo-okruzni kfizovatky dle
tohoto prizkumu.

Pokud je na vjezdu navriena spojovaci vétev mezi dvéma sousednimi paprsky, intenzita
dopravy na spojovaci vétvi se odecte od intenzity dopravy na vjezdu do turbo-okruzni
krizovatky. Kapacita spojovaci vétve se posuzuje samostatné podle kapitoly 7.5.

Pokud je pro urcity dopravni proud (smér) vyclenény jen jeden jizdni pruh na vjezdu,
predpoklada se, Ze vSechna vozidla, kterd jedou timto smérem, vyuZiji dany pruh.

Pokud je pro urcity dopravni proud (smér) mozné vyuzit dva jizdni pruhy, prerozdéleni zavisi
na usporadani pruhi na vjezdu, intenzitach dopravy jednotlivych dopravnich proudd, rezervé
kapacity vjezdu a dale na tom, ktery pruh na vjezdu je prlibézny, a ktery pred vjezdem vznika
jako novy.

V prvnim kroku se provede zakladni rozdéleni intenzit do jednotlivych pruht dle logiky pohybu
jednotlivych dopravnich proudd. Ridici, ktefi nemaji volbu jizdniho pruhu (pro jejich pohyb je
jasné definovan pouze jeden pruh), vyuziji predepsany pruh. U fidi¢a, ktefi maji moZznost volby
jizdniho pruhu pro vybrany smér, se uvazuje, ze nakladni vozidla, nakladni soupravy, autobusy
a cyklisté pojedou vidy v pravém pruhu, zatimco osobni automobily, dodavky a motocykly se
prerozdéli do jizdnich pruhl na vjezdu dle vysledki dopravniho prizkumu nebo
dle Tabulky 7-4.

Pokud néktery z vjezdi nevyhovi na poZadovany stupen UKD, je mozné ve druhém kroku
upravit zakladni rozdéleni intenzit téch proudd, které maji moznost volby jizdniho pruhu na
vjezdu tak, aby se vysledny stupen UKD zlepsil (snaha o rovnomérnéjsi vytizeni pruhl na
vjezdu). S rostoucim vytiZzenim vjezdu a zmenSujici se rezervou kapacity vjezdu totiz vyuZivaji
fidi¢i s moznosti volby jizdniho pruhu oba pruhy na vjezdu rovnomérnéji. Prakticky to
znamena, Ze se ve vypocCtu mohou upravit intenzity vozidel s moznosti volby jizdniho pruhu
v pruzich tak, aby byly co nejvice vyrovndny na obou pruzich stfedni doby zdrzeni.
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Tabulka 7-4: Zakladni rozdéleni intenzit dopravy na dvoupruhovych vjezdech do turbo-okruzni

krizovatky

ol vy Doporucené zakladni prerozdéleni intenzit
« 3 Prabéiny .
Razeni na . . na vjezdu
. Intenzity na vjezdu pruh na
vjezdu iezd
viezdu Levy pruh Pravy pruh
Iv,vievo > Iv,rovné + lv,vpravo ja kka'I Iv,vievo Iv,rovné + lv,vpravo
Iv,vlevg + /v,mvné < Iv,vpravo ja kyk0|l Iv,vlevo + /v,rovné /v,vpravo
‘ 4 ; |EV\II lv,vievo + 0,51y, rovne 0,51y,rovné + lv,vpravo
ostatni pfipady pravy
lv,vievo+ 0,35:1y,rovne 0,651y, rovne + lv,vpravo
oba
Ff & lv,vievo < 0,41y ja kka'I Iv,vievo lv,rovne + /v,vpravo
/v,vlevoZ 0,4'|v jak\I/kO“ O,4'/v 0,6'/v
& r Iv,vpravo < 0,61y ja kka'I Iv,vievo + Iv,rovné Iv,vpravo
Iv,vpravoZ 0,6‘|v JakaoIl O,4‘lv 0,6'Iv
Pozndmka:
Iv- Intenzita dopravy na vjezdu do kfizovatky (Iv= Iv,vievo + lv,rovné + Iv,vpravo)
Iv,vievo, Iv,rovné, Iv,vpravo - Intenzita jednotlivych dopravnich proud( na vjezdu do kfizovatky

7.3.3 Zohlednéni prechazejicich chodcl

Zohlednéni pfechazejicich chodcl - viz kapitolu 7.2.2.

7.3.4 Stiredni doba zdrzeni

V pripadé turbo-okruznich kfizovatek se stfedni doba zdrzeni vyhodnocuje pro kazdy pruh na vjezdu
zvlast. Vypocet stfedni doby zdrzeni — viz kapitolu 6.5.

7.3.5 Délka fronty cekajicich vozidel

V ptipadé turbo-okruznich kfizovatek se délka fronty vyhodnocuje pro kazdy pruh na vjezdu zvlast. Pro
stanoveni délky fronty se pro kazdy pruh na vjezdu pouZije vzorec (6-18) - viz kapitolu 6.6.

2.8 V kapitole 7.4 Kapacita vyjezdu z okruzni kfizovatky se méni text posledniho
odstavce timto znénim:

Kapacita dvoupruhového vyjezdu z okruzni kfizovatky se zfizenym prechodem pro chodce se posuzuje
pomoci vztahu (7-5) za téchto podminek:

- pokud je pfechod pro chodce zfizen pres dva jizdni pruhy, posuzuje se slouc¢ené pro oba pruhy,
- pokud je navrieno oddéleni jizdnich pruhd stfedovym ostrivkem pro chodce, posuzuje se
kazdy pruh samostatné.
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Pokud neni na vyjezdu zfizen prechod pro chodce, je kapacita dvoupruhového vyjezdu z okruzni
kfizovatky C. stanovena:

C.=1800 (7-8)

kde je Ce kapacita vyjezdu [pvoz/h].
2.9 Kapitola 7.4 se precisluje na kapitolu 7.5 Kapacita spojovaci vétve

2.10 Kapitola 7.5 se precisluje na kapitolu 7.6 Protokol vypoctu a zméni se text timto
znénim:
Posouzeni kapacity okruzni kfizovatky podle téchto TP se dokladd obsahové zavaznym protokolem.

Vzor protokolu pro okruzni kfizovatky je obsahem tabulky 14-6 a pro turbo-okruini kfizovatky je
obsahem tabulky 14-6a.
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2.11 V kapitole 13. se méni obrazek 13-1 a tabulka 13-1 timto znénim:

typ 1/1

—

)

—

typ V1 typ Via

N

S}
w
w

)
)

[y
[y

typ V2 typ V2a

)
)

typ V3 typ V4

|
A

typ V5 typ V6

\
|

Obrazek 13-1 — Typy pfipojovacich pruh(
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Tabulka 13-1 — Parametry vstupujici do vypoctu stupné vytiZeni pfipojovacich pruht

typ pfipojovaciho Navrhovi intenzita | Kapacita C Meze platnosti

pruhu

1/1 I=1In+0,8 - I 1 400 pvoz/h ;:15511460(;)0p;:/\;)ozz//h r;

Vi, V2 I=1y+0,6354 - Iy 2610 pvoz/h In £1 600 pvoz/h,

It <3800 pvoz/h

V1ia, V2a I=Iy+0,4424 - |y 2870 pvoz/h In £ 1600 pvoz/h,

In1 < 5800 pvoz/h

V5 I= Iy +0,4424 - Iy, 2870 pvoz/h Iv < 1600 pvoz/h,

I < 5800 pvoz/h

V6 I=1Iny+0,6354 - I, 2610 pvoz/h In <1600 pvoz/h,

In1 < 3800 pvoz/h

Pro typy pfipojeni V3 a V4, kdy dochazi k ristu poctu pribéznych pruh, se nehodnoti ukazatel intenzity
pfipojeni a pouze se prokazuje splnéni UKD za mistem pfipojeni.

kde je In intenzita dopravniho proudu pripojujiciho se z kfiZzovatkové vétve [pvoz/h],

I intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci pfed posuzovanym mistem
[pvoz/h],

I, intenzita dopravniho proudu v pribézném jizdnim pasu za |. mistem ptipojeni
[pvoz/hl, In = Ik + Ina,

In intenzita dopravniho proudu v levém jizdnim pruhu vyjezdové ¢asti kiizovatkové
vétve [pvoz/h],

In2 intenzita dopravniho proudu v pravém jizdnim pruhu vyjezdové ¢asti kfizovatkové
vétve [pvoz/h],

C kapacita pripojovacich pruhl [pvoz/h].

2.12 Kapitola 14 se doplnuje text v ivodu timto znénim:

- turbo-okruzni kfiZovatky (viz tabulka 14-6a),

10
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2.13 Kapitola 14 se doplnuje tabulkou 14-6a timto znénim:

| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kiiZzovatky strana 1/2
Nazev kfizovatky Schéma ¢islovani dopravnich proudt
ZatéZovaci stav Paprsek 4
Podet parsk@ | bt ;— ‘
NagN ]
Jilbe /AT
Vypracoval | Datum | A/ A \ — 9(4)
/-' '-.\ — 8(31)
Kritérium vykonnosti [ P ‘:-.D.+ '; Zﬁi}
~ T T
] UKD;; i Paprsek 1 : \ = | Paprsek 3
g Nazev komunikace | Kategorie komunikace " o e JQ ko B .
& =] [s] 2> g o T
taa— @I
2(1-3)— N 7
1 3(12)— =2
2 V3
f
; | nir
Paprsek 2 E ;', _IJ ;'J
4 N T 10
Intenzity dopravy
é . Proud loa Iva+1a | Ivs +1ak In I I I 21 T
s | Nazev komunikace (vjezd -
& wijezd) | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [cyki/h] [voz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h]
1(1-4)
2 (1-3)
1
3(1-2)
z (1-1)
4(2-1)
5(2-4)
2
6 (2-3)
7 (2-2)
7(3-2)
8 (3-1)
3
9 (3-4)
2 (3-3)
10 (4-3)
11 (4-2)
4
12 (4-1)
z (4-4)
Soucet intenzity vSech vjezd( do kfizovatky
Geometrické usporadani
v, P
[ i . n n n Re Lol Spojovaci [log I
£ Nazev komunikace Typel,lzs(jpl?r. Pr::;j Razeni ° ' ) ° vétev?
& K K = =] =] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1
2
3
Posouzeni kapacity pruhil na vjezdech
X
& i L L, L, L L, Tped Cyy Rez a
g Nazev komunikace Typ:;p:)r. Pr.l;:;j I ¢ “n b o ‘
& K K [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [ [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-]
1
2
3
4
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Pruh na tw UKD Loses Swlim |t <ty m

Nazev komunikace iezd
Viezdu [s] [-] [m] [s] Rez >0

~ | Paprsek

2

3

4

Posouzeni kapacity vyjezdd

é it Tped Prechod pro G Rez ay ay,iim

5 | Nazev komunikace chodce? ay < ay,im
& [pvoz/h] | [ch/h] | ANO/NE | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-]

1

2

3

4

Posouzeni kapacity spojovacich vétvi

2 Nazev komunikace b et G Rez o N Lose o Loso, <
& [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [m] [m]

1

2

3

4

Celkové shrnuti

Kapacita viech pruhil na vjezdech vyhovuje?

Kapacita vsech vyjezd(l vyhovuje?

Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje?

Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? | |

Komentar

Pozndmka: Pri posuzovani turbo-okruzni kfiZovatky s odlisnym poctem paprskd a odlisnym poctem pruhd je mozné protokol prisiusné upravit.
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2.14 V kapitole 15 se Priklad 10: Spiralovita okruzni kriZovatka rusi a nahrazuje timto
znénim:

Pfiklad 10: Turbo-okruzni okruzni kfizovatka

Turbo-okruzni kfizovatka silnic I/35 a 111/4436 se nachazi v Olomouci. Paprsky 1 a 3 maji dvoupruhové
vjezdy i vyjezdy a spojovaci vétev, paprsek 4 ma dvoupruhovy vjezd a jednopruhovy vyjezd. Paprsek 2
ma jednopruhovy vjezd i vyjezd. Na paprsku 3 je situovano misto pro prechazeni.

KfiZovatka je posuzovana na $pickovou hodinovou intenzitu dopravy (14:00-15:00) v roce 2023.

Obrdazek 15-20 — Pohled na kfizovatku (pfiklad 10) (zdroj: EDIP s.r.0.)

TP 188, dodatek ¢. 1 —06/2024 13
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Obrazek 15-21 — Schéma kfizovatky (pfiklad 10)

&
o 0 B
2 = 2990 pvoz/h (bez bypast) P @Qi'i:@«f
podil nakladnich 7% @&

1422 B
994
1392 1270
1/3?1?%:;%) 848
\‘:;,, 986
1234
Papr
I35 {L;:neﬁ)
ss:“
i {gg:" o)
&Qh@@”@p
)

Obrazek 15-22 — Kartogram intenzit dopravy ve $pi¢kové hodiné [pvoz/h] (ptiklad 10)
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Tabulka 15-11 — Priklad vypoctu kapacity turbo-okruzni ktizovatky (pfiklad 10)
| Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kiiZovatky strana 1/2
Nazev k¥izovatky Olomoug, silnice 1/35 x silnice 111/4436 Schéma cislovani dopravnich proudd
Zatézovaci stav Spickova hodina ve vSedni den 2023, 14:00 - 15:00
Pocet parskd 4 |
Vypracoval Ludék Barto$ | Datum | 16.5.2024 o4
— 8(3-1)
Kritérium vykonnosti [ ' ; §§§§§
R -
3 UKDy tw,i Paprsek 1 1 \ = Paprsek 3
2 Nazev komunikace |Kategorie komunikace a o :<] :
& [-] [s] D= g b t
M N =
1 |1/35 (Olomouc) silnice 1. tFidy C 30 3012 h \7 /
v
2 |II/4436 (Holice) silnice IIL t¥idy E - -l_T_ ,’
f]
3 |I/35 (Lipnik) silnice L. tidy ¢ 30 ,.‘l[_!:_
o vr Paprsek 2 EEIE
4 |II/4436 (Bystrovany) silnice III. tridy E - N T o
Intenzity dopravy
) . Proud Ioa Iva +1a | Ivs +Lak In L I I 2L Tpea
& | Nazev komunikace (vjezd -
S wijezd) [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [cyki/h] [voz/h] [pvoz/h] | [pvoz/h] [ch/h]
1(1-4) 205 0 0 0 0 205 205
2 (1-3) 907 55 14 7 0 983 1065
1 /35 (Olomouc) 1270 0
3(1-2) 112 5 0 0 0 117 122
z (1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 29 5 0 0 0 34 39
5(2-4) 171 8 3 4 0 186 199
2 11/4436 (Holice) 337 0
6 (2-3) 99 0 0 0 0 99 99
z2(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7 (3-2) 119 9 3 0 0 131 146
8(3-1) 616 25 12 0 0 653 702
3 1/35 (Lipnik) 848 9
9 (3-4) 88 17 5 0 2 112 138
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 47 0 7 3 0 57 70
11 (4-2) 181 8 5 0 0 194 212
4 | I1I/4436 (Bystrovany) 535 0
12 (4-1) 215 19 0 0 0 234 253
7 (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity vSech vjezdd do kfizovatky 3005 2990
Geometrické usporadani
= - -
S Y . n n n Re Lol Spojovaci Lik Ly
g Nazev komunikace Typ:: dpl?r' Pr.l;r; dn: Razeni ° ' ¢ ° vétev?
& v v [-] [-] [-] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
s/2L levy R+ 12,0
1 /35 (Olomouc) 1 2 2 25,0 ANO 18 21
S/2P pravy R 17,0
2 11/4436 (Holice) 2/1 spolecny - 2 1 1 7,0 - NE - -
S/2L levy R+ 12,2
3 1/35 (Lipnik) 1 2 2 21,0 ANO 49 50
S/2P pravy R 17,8
2/2L levy R+ -
4 | I1I/4436 (Bystrovany) 2 2 1 6,0 NE - -
2/2P pravy P R
TP 188, dodatek ¢. 1 —06/2024 15




Posouzeni kapacity pruhii na vjezdech
§ . Typ uspof.| Pruh na L L Loe L Ln Ted Cun Rez ay
5 | Nazev komunikace ezd -
5 Viezdu | Vi€zdu | pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [ch/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] -1
S/2L levy 0 428 578 918 340 0,63
1 /35 (Olomouc) 428 1270 0
S/2P pravy 0 428 692 929 237 0,74
2 11/4436 (Holice) 2/1 spolegny | 1340 578 762 337 337 0 456 119 0,74
S/2L levy 0 443 392 904 513 0,43
3 1/35 (Lipnik) 443 848 9
S/2P pravy 0 443 456 917 461 0,50
2/2L levy 392 495 282 649 367 0,43
111/4436 (Bystrovany) 887 535 0
2/2P pravy 0 495 253 864 611 0,29
] ty UKD Ly ty
5% i < "
2 | Nazev komunikace Pr‘uhdna ™| b= b
g viezdu 1 s ] [m] [s] | Rez>0
levy 11 B 30 30 ANO
1 /35 (Olomouc)
pravy 15 B 49 30 ANO
2 11/4436 (Holice) spolecny 29 C 45 - ANO
levy 7 A 14 30 ANO
3 1/35 (Lipnik)
pravy 8 A 18 30 ANO
levy 10 B 14 - ANO
4 | I1I/4436 (Bystrovany)
pravy 6 A 7 - ANO
Posouzeni kapacity vyjezdd
é I Iped Prechod pro Cq Rez ay av,im
5 | Nazev komunikace chodce? ay < ay,lim
& [pvoz/h] | [ch/h] ANO/NE | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [-1
1 /35 (Olomouc) 994 0 NE 1 800 806 0,55 0,90 ANO
2 11/4436 (Holice) 358 0 NE 1219 861 0,29 0,90 ANO
3 1/35 (Lipnik) 1234 9 NE 1800 566 0,69 0,90 ANO
4 |I/4436 (Bystrovany) | 404 0 NE 1219 815 0,33 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétvi
3| I Legen) Co Rez ay Gy Losos L
5 | Nazev komunikace Loso, < Ly
& [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [-] [s] [m] [m]
1 1/35 (Olomouc) 122 358 939 817 0,13 4 3 21 ANO
2 11/4436 (Holice) - - - - - - - - -
3 1/35 (Lipnik) 138 404 943 805 0,15 4 3 50 ANO
4 | IIl/4436 (Bystrovany) - - - - - - - - -
Celkové shrnuti
Kapacita viech pruhl na viezdech vyhovuje? ANO
Kapacita vsech vyjezd@ vyhovuje? ANO
Kapacita vSech spojovacich vétvi vyhovuje? ANO
Kapacita okruzni kfizovatky vyhovuje? | ANO |
Komentar
Doba zdrzeni na viezdu z paprsku 2 presahuje 30 sekund, na vsech ostatnich vjezdech je do 20 sekund. Nejnizsi rezerva kapacity je na vjezdu z paprsku 2
(111/4436, Holice), a to 119 pvoz/h. Maximalni délka fronty se béhem $pickové hodiny tvofi na vjezdu z paprsku 1 (cca 50 metr{l) a paprsku 2 (cca 50 m).
Vytizeni vyjezd( z kfizovatky je do 70%. Nejnizsi rezerva kapacity je na vyjezdu do paprsku 3 (I/35 smér Lipnik) a to 566 pvoz/h.
Pozadavky na UKD jsou spIinény na vSech paprscich. Celkova UKD kfiZovatky je na stupni C.

16 TP 188, dodatek ¢. 1 — 06/2024



TECHNICKE PODMINKY — TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Gsek(i pozemnich
komunikaci, dodatek ¢. 1
Ministerstvo dopravy

Schvalilo:
Zpracovatel:

Pocet stran:
Tech. redak¢ni rada:

Zastupce koordinatora:

Ing.
Ing.
Ing.

Ludék Bartos, Ph.D. (EDIP s.r.0.)
Jan Martolos, Ph.D. (EDIP s.r.0.)
Michal Uhlik, Ph.D. (CVUT v Praze, Fakulta stavebni)

RNDr. Martin Héla, CSc. (CVUT v Praze, Fakulta stavebni)

16

Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.
Ing.

Jiti Smid, Ph.D. (Ministerstvo dopravy)

Petr Sebek (Reditelstvi silnic a dalnic s. p.)

Tomas Havlicek, Ph.D. (TSK Praha, a.s.)

Martin VSetecka, Ph.D. (VUT v Brné, Fakulta stavebni)
Martin Smély, Ph.D. (VUT v Brné, Fakulta stavebni)
Bc. Petr Kumpost, Ph.D. (CVUT v Praze, Fakulta dopravni)
Tereza Pajerova (Pragoprojekt, a.s.)

Jan Adamek

Petr Neuwirth (Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.)
Prokop Nedbal (AFRY CZs.r.0.)

Veronika Rihova (Reditelstvi silnic a dalnic s. p.)



